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В П Р О В А Д Ж Е Н Н Я В Е Л И К О В А Г О В И Х К О Н Т Е Й Н Е Р І В 
Д Л Я П Е Р Е В Е З Е Н Н Я П А П Е Р У 

М а т е р і а л ь н о - т е х н і ч н о м у п о с т а ч а н н ю н а л е ж и т ь в а ж л и в а р о л ь 
у р о з в и т к у в и р о б н и ц т в а і п і д в и щ е н н і його ефективност і , ; П р а -
в и л ь н а о р г а н і з а ц і я п о с т а ч а н н я в п л и в а є на всі сторони в и р о б н и ч о -
г о с п о д а р с ь к о ї д і я л ь н о с т і п ідприємств , на всі їхні п о к а з н и к и : в и -
к о н а н н я виробничо ї п р о г р а м и і п л а н у р е а л і з а ц і ї п р о д у к ц і ї , 
з р о с т а н н я п р о д у к т и в н о с т і прац і , ступінь в и к о р и с т а н н я основних 
і оборотних фондів , р івень соб івартост і п р о д у к ц і ї і р е н т а б е л ь н і с т ь 
в и р о б н и ц т в а . О с о б л и в о ї в а г и н а б у л а п р а в и л ь н а о р г а н і з а ц і я п о с т а -
ч а н н я в у м о в а х г о с п о д а р с ь к о ї р е ф о р м и і с т в о р е н н я в и р о б н и ч и х 
о б ' є д н а н ь . , 

В и р о б н и ц т в о повинне п о с т а ч а т и с я м а т е р і а л ь н и м и р е с у р с а м и 
у необх ідних р о з м і р а х , своєчасно , к о м п л е к т н о , в ідпов ідно д о по-
тр ібного а с о р т и м е н т у і якост і продукц і ї . Н е в и к о н а н н я цієї в и м о г и 
н е м и н у ч е п р и з в о д и т ь або до п е р е б о ї в у виробництв і і н е р і в н о м і р -
ного випуску продукц і ї , або д о с т в о р е н н я п о н а д н о р м а т и в н и х з а п а -
сів. В а ж л и в и м з а в д а н н я м м а т е р і а л ь н о - т е х н і ч н о г о п о с т а ч а н н я є 
з а б е з п е ч е н н я у м о в д л я економного в и к о р и с т а н н я м а т е р і а л ь н и х 
ресурс ів . 

П о л і г р а ф і я в и к о р и с т о в у є р і зноман ітн і м а т е р і а л и , з а г а л ь н а но-
м е н к л а т у р а їх д о с я г а є 15 тис. н а й м е н у в а н ь . В е л и к а п и т о м а в а г а 
п а п е р у у с т р у к т у р і цих м а т е р і а л і в . Т а к , в У Р С Р у 1973 р. ф о н д и 
на всі види п а п е р у д л я д р у к у с т а н о в и л и б л и з ь к о 160 тис. г. Н а 
р е с п у б л і к а н с ь к и х п о л і г р а ф і ч н и х п і д п р и є м с т в а х У к р а ї н и у з а г а л ь -
ній сумі основних в и р о б н и ч и х і н о р м о в а н и х о б о р о т н и х к о ш т і в 
пап ір і к а р т о н з а й м а ю т ь п р и б л и з н о 10%. В и в ч е н н я п о к а з у є , щ о 
п і д в и щ е н н я ефективност і в и к о р и с т а н н я п а п е р у з н а ч н о ю м і р о ю з а -
л е ж и т ь в ід способу т р а н с п о р т у в а н н я . 

З а р а з д о с т а в к а п а п е р у в ід п о с т а ч а л ь н и к а до с п о ж и в а ч а зд ійс-
нюється п е р е в а ж н о у з а к р и т и х з а л і з н и ч н и х в а г о н а х . Ц е п р и в о д и т ь 
д о з н а ч н о г о п о ш к о д ж е н н я рулон ів паперу , с п р и ч и н ю є ч и м а л і з а -
т р а т и на н е м е х а н і з о в а н е н а в а н т а ж е н н я і р о з в а н т а ж е н н я . 
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Ефективне використання паперу передбачає його економію. 
Ч и м а л о втрачається паперу під час транспортування , с к л а д у в а н н я 
і збереження , використання на поліграфічних п ідприємствах . 

Через погане транспортування паперу на поліграфічних під-
приємствах Укра їни у 1971 р. утворилось понад норму близько 
600 т в ідходів. Ц е означає ,що кра їна н е д о о д е р ж а л а близько 3 млн. 
п ідручників у д е с я т и а р к у ш е в о м у обчисленні. 

Основні причини втрат паперу під час транспортування так і : 
в ідсутня єдина технологія н а в а н т а ж е н н я паперу в вагони і авто-
м а ш и н и ; папір н а в а н т а ж у ю т ь у невідремонтовані , а часом і в бруд-
ні з-під вугілля, цементу, х імікат ів вагони. Трапляються випадки 
перевезення паперу у вагонах-холодильниках ; відсутні необхідні 
технічні засоби д л я здійснення н а в а н т а ж у в а л ь н о - р о з в а н т а ж у в а л ь -
пих операцій . Під час н а в а н т а ж е н н я і р о з в а н т а ж е н н я паперу ко-
ристуються ломами , гаками , тросами, а це призводить до псування 
а м б а л а ж у і значного п о ш к о д ж е н н я рулонів. Єдиний зас іб механі-
з а ц і ї р о з в а н т а ж е н н я — вилочний е л е к т р о н а в а н т а ж у в а ч , викори-
стання якого т е ж призводить до чималих втрат паперу^ П е р е в а ж н а 
частина друкарень , що не має прирельсових складів , о д е р ж у є 
папір , який з а з н а є 6—7 п е р е в а н т а ж е н ь і перевалок . І к о ж н е т а к е 
п е р е в а н т а ж е н н я з а л и ш а є на папері сліди у вигляді вм 'ятин і про-
боїв. М о ж н а без переб ільшення сказати , що усунення л и ш е цих 
втрат з б е р е ж е народному господарству тисячі тонн паперу д л я 
д р у к у в а н н я . 

Ось чому ми поставили собі за мету д а т и економічну оцінку 
м о ж л и в и х вар іант ів перевезення паперу, щоб вибрати оптималь-
ний зас іб доставки паперу від постачальника до споживача . Н а 
основі проведеного досл ідження ми зробили висновок про доціль-
ність застосування великовагових спеціальних контейнерів д л я 
перевезення паперу. 

Контейнерні перевезення ув ійшли до системи транспортного 
обслуговування народного господарства нашої кра їни як найефек-
тивніший зас іб доставки в а н т а ж і в за безперервною транспортною 
схемою від с к л а д у в ідправника до складу о д е р ж у в а ч а . 

Д и р е к т и в а м и XXIV з ' ї зду К П Р С передбачений д а л ь ш и й роз-
виток перевезення в а н т а ж і в у контейнерах. У ж е у 1975 р. у них 
повинно перевозитися близько 70 млн. т р і зноманітних в а н т а ж і в , 
щ о б ільше ніж вдвічі перевищує обсяг перевезень 1970 р. Ш и р о к о 
застосовуються великовагові контейнери брутто 10, 20 і ЗО т. У ж е 
з а р а з контейнери типу Іс почали надходити до нас з Г Д Р . Виго-
товляються вони і на наших заводах . Певних змін в и м а г а т и м е 
технологія перевезення, приймання , видачі і з б е р е ж е н н я в а н т а ж і в 
у великовагових контейнерах. 

В п р о в а д ж е н н я у широких м а с ш т а б а х перевезень в а н т а ж і в , 
з о к р е м а паперу, у великовагових контейнерах потребує докладного 
техніко-економічного обгрунтування їх ефективності . 

При реальній можливост і здійснення перевезень м іж одними 
й тими ж кореспондуючими пунктами к ількома способами виникає 
з а в д а н н я вибору найефективнішого вар і анта цих перевезень, як 
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з позицій н а р о д н о г о г о с п о д а р с т в а , т а к і з позицій п і д п р и є м с т в , 
щ о к о р и с т у ю т ь с я п о с л у г а м и т р а н с п о р т у . П р и ц ь о м у сл ід м а т и на 
меті з а б е з п е ч е н н я н а й м е н ш и х в и т р а т при т р а н с п о р т у в а н н і в а н т а -
ж у від м ісця з а р о д ж е н н я потоку д о його п о г а ш е н н я . 

К і л ь к і с н и й в и р а з цих в и т р а т о б ч и с л ю є т ь с я п о р і в н я н н я м м о ж -
л и в и х в а р і а н т і в п е р е в е з е н ь поточних ( е к с п л у а т а ц і й н и х ) в и д а т к і в 
і о д н о р а з о в и х ( к а п і т а л ь н и х ) в к л а д е н ь д о основних і о б о р о т н и х 
фонд ів . Ц і в и т р а т и м о ж у т ь з м і н ю в а т и с ь не л и ш е на т р а н с п о р т і , 
а й у в і д п р а в н и к і в та в а н т а ж о о т р и м у в а ч і в з а л е ж н о в ід тих кон-
кретних умов , в я к и х б у д у т ь з д і й с н ю в а т и с я п е р е в е з е н н я . 

Е ф е к т и в н і с т ь в а р і а н т і в о ц і н ю в а л а с ь за в е л и ч и н о ю п р и в е д е н и х 
в и т р а т (СПр) 

Спр = Е + Ец (Кт + Кв) + Е ВТ, І 1 ) 

де Е — річні поточні в и т р а т и з а п о р і в н ю в а л ь н и м и в а р і а н т а м и ; 
Кт — в ідпов ідні о д н о р а з о в і в к л а д е н н я в рухомий с к л а д і в постій-
не т р а н с п о р т н е у с т а т к у в а н н я ; Кв •— в а р т і с т ь в а н т а ж у , щ о пере-
б у в а є у процесі п е р е в е з е н н я ; Е н — н о р м а т и в н и й коефіц і єнт ефек-
тивност і к а п і т а л ь н и х в к л а д е н ь ; Е в т — с у м а в т р а т в ід п с у в а н н я 
п а п е р у під ч а с т р а н с п о р т у в а н н я . 

Д л я п р и к л а д у ми р о з г л я н у л и д в а в а р і а н т и д о с т а в к и 11 ООО т 
п а п е р у з К р а с н о я р с ь к а д о К и є в а *. 

К о р е с п о н д у ю ч і пункти м а ю т ь з а л і з н и ч н и й з в ' я з о к . С х е м а до-
с т а в к и в а н т а ж у : п і д ' ї з д н а к о л і я — з а л і з н и ц я — а в т о м о б і л ь н и й т р а н с -
порт . В і д с т а н ь м і ж п о с т а ч а л ь н и к о м і с п о ж и в а ч е м — 4347 км. 

І в а р і а н т . Перевезення паперу в закритих залізничних ва-
гонах. Е к с п л у а т а ц і й н і в и т р а т и , щ о з а л е ж а т ь в ід р о з м і р і в руху , 
визначен і методом в и т р а т н и х с т а в о к і в іднесені за р у х о м о ю і т р а н -
спортною о п е р а ц і є ю на 10 т. км нетто, а п о ч а т к о в о - к і н ц е в о ю — 
на 10 т. 

У р о з р а х у н к у в і д о б р а ж е н о середньос ітьовий р івень з а р п л а т и . 
Д л я в р а х у в а н н я р і зниці на р івні з а р п л а т и і цін за п а л и в о 

і е л е к т р о е н е р г і ю т о щ о з а с т о с о в а н і п о п р а в о ч н і коефіц ієнти . 
Вих ідн і д а н і д л я р о з р а х у н к у в з я т і з книги « С о п о с т а в и м ы е из -

д е р ж к и р а з н ы х видов т р а н с п о р т а при п е р е в о з к е грузов» (М., 
«Транспорт» , 1972) . 

С у м а в т р а т в ід п с у в а н н я під ч а с т р а н с п о р т у в а н н я в з я т а 
на основі зв іту п о л і г р а ф і ч н и х п і д п р и є м с т в з а 1971 р. і д о р і в -
нює 6 % . 

Е = Е3.Тр + Еа.тр + Ед, (2 ) 

д е Ез.тр — е к с п л у а т а ц і й н і в и т р а т и при перевезенн і на з а л і з н и ч н о м у 
т р а н с п о р т і ; Е а . Т р — е к с п л у а т а ц і й н і в и т р а т и при перевезенн і авто-
т р а н с п о р т о м ; Е д — д о п о м і ж н і витрати , п о в ' я з а н і з п е р е в е з е н н я м 
на п і д ' ї з д н и х кол іях , при соб івартост і перевезень 6 крб . з а 1 т-км 

* Ц ю кількість паперу Д е р ж к о м в и д а в У Р С Р о д е р ж у є за ф о н д а м и з цього 
пункту. 
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Е з . т р = [(Е*к• а™• а - + Е » к ) + (Е* • аР• а т е - а й - а \ ) - Ц -Г ; ( 3 ) 

— в и т р а т и на початково -к інцев ій о п е р а ц і ї = 1 3 5 коп. на 10 г; 
а " к — п о п р а в о ч н и й коефіц ієнт , який в р а х о в у є в п л и в в и т р а т н о ї 
с т а в к и на р івень з а р п л а т и = 1,06; а ' ш , а.р—коефіцієнти, які в р а х о -
в у ю т ь ступ інь в и к о р и с т а н н я в а н т а ж о п і д й о м н о с т і вагон ів , = 1; 
Епк — в и т р а т н а с т а в к а д л я к а п і т а л ь н и х в к л а д е н ь у р у х о м и й 
с к л а д = 1284 коп. на 10 т\ Е ^ — в и т р а т н а с т а в к а д л я рухомо ї опе-
р а ц і ї з з а в а н т а ж е н и м и в а г о н а м и = 0,720 коп. на 10 т-км\ ар—по-
п р а в о ч н и й коефіц і єнт р і вня з а р п л а т и д л я е л е к т р о п о ї з д і в = 1,04; 
а т . е — п о п р а в о ч н и й к о е ф і ц і є н т д о в и т р а т н и х с т а в о к д л я е к с п л у а -
т а ц і й н и х в и т р а т = 0,93; ав — п о п р а в о ч н и й коефіц ієнт , який в р а -
ховує тип вагонів , = 1; — в и т р а т н а с т а в к а , я к а не з а л е ж и т ь 
в ід р о з м і р і в р у х о м о ї о п е р а ц і ї , д л я к а п і т а л ь н и х в к л а д е н ь у рухо-
мий с к л а д = 1,799 коп. (10 т-км); Ь — в і д с т а н ь в ід К р а с н о я р с ь к а 
до К и є в а = 4347 км; Г — к і л ь к і с т ь п а п е р у = 11 000 т. 

П і д с т а в л я є м о у (1) ц и ф р о в і з н а ч е н н я : 

Е3 .тр= [ ( 1 3 5 , 0 Х 1 ,06X 1 + 1284) + ( 0 . 7 2 0 Х 1 , 0 4 X 0 , 9 3 X І Х І + 

+ 1 ,799) Х 4 3 4 7 ] X ^ " о Т і О О = 1 3 5 ' 0 5 т и с " К Р 6 ' 

И — ^а.тр— Е ^ Р + Е - Р . ^ + Е ^ . І + Е п • Г к о п . / 1 0 / и , (4) 

д е ЕрР — в и т р а т и на р у х о м у о п е р а ц і ю при з а в а н т а ж е н о м у пробі-
гу = 18 коп/10 т-км-, Е " о р — в и т р а т и на р у х о м у о п е р а ц і ю при по-
р о ж н ь о м у пробігу = 5,04 коп. /10 т-км\ (З— коефіц і єнт в и к о р и с т а н -
ня проб ігу = 0,51; Е" — в и т р а т и на р у х о м у о п е р а ц і ю , як і не 
з а л е ж а т ь в ід р о з м і р і в руху, = 1,617 коп./10 т-км-, І — в і д с т а н ь 
п е р е в е з е н ь = 10 км\ Епк • — в и т р а т и на початково -к інцев і о п е р а -
ції = 142,5 коп. /ІО т-км-, Г — к ільк і сть п а п е р у = 11 000 т. 

П і д с т а в л я є м о у (3) ц и ф р о в і з н а ч е н н я : 

Е а . т р = [ (18 + 5 , 0 4 X 1 + 1 , 6 1 7 ) - 1 0 + 1 4 2 , 5 ] - ^ ^ - = 42,8 тис. крб . 

Д о п о м і ж н і в и т р а т и , п о в ' я з а н і з п е р е в е з е н н я м на п і д ' ї з д н и х к о л і я х , , 
о б ч и с л ю ю т ь с я за ф о р м у л о ю 

6.3-11000 . п о , 
100-1000 = 1 ' 9 8 Т И С - К Р б " 

д е 6 — с о б і в а р т і с т ь п е р е в е з е н ь на 1 т-км, крб . ; З — в і д с т а н ь п ід ' ї зд -
них кол ій ; 11 000 — к ільк і сть п а п е р у . 

О т ж е , Е = Е3.тр + Еа.тр + Е д = 135,05 + 4 2 , 8 + 1 , 9 8 = 179,82 тис. крб . 

В ідпов ідн і о д н о р а з о в і в к л а д и в рухомий с к л а д і в пост ійне 
у с т а т к у в а н н я на з а л і з н и ч н о м у т р а н с п о р т і р о з р а х о в а н і т ільки на 
п і д ' ї з д н и х к о л і я х 

175 



К т 
365•24 •п•Р (5) 

д е /пк, ^пор, іп — ч а с п е р е б у в а н н я вагон ів під п о ч а т к о в о - к і н ц е в и м и 
о п е р а ц і я м и , п о р о ж н і х і н а в а н т а ж е н и х ; Ц в — о п т о в а ціна вагону , 
крб . (7,3 тис . ) ; К®—-коефіц ієнт , я к и й в р а х о в у є вагони, щ о пере-
б у в а ю т ь у резерв і д л я з а м і н и , = 1,13; Г — к ільк і сть п а п е р у д л я 
п е р е в е з е н н я = 11 000 т; п — осность вагон ів = 4; Р — н а г р у з к а на 
в ісь в а н т а ж н о г о в а г о н у = 12 т; 365; 24 — к ільк і сть днів року і го-
дин у добі . 

П і д с т а в л я є м о у (4) ц и ф р о в і з н а ч е н н я : 
/ 3 + 3 
І 6 

Кт 

+ 5 + 5 -7300-1,13-11000 
= 2,5 тис. крб . 365-24-4.12-1000 

К а п і т а л ь н і в к л а д е н н я на а в т о т р а н с п о р т визначен і за ф о р м у л о ю 

1 С 
: - - •акау. 

т г П С 
, , К пк 

• 1 + - Г - + 
К І 
єр 

+ ) - а г + •а с к о п . Ю т , ( 6 ) 

де КрС , Кр — питомі в к л а д е н н я на рухому о п е р а ц і ю в рухомий 
с к л а д і г а р а ж і ; КрС = 5 , 8 коп. /10 т-км-, К | , = 3 , 2 коп. /10 т-км; К ^ , 
К|'ік — питомі в к л а д е н н я на п о ч а т к о в о - к і н ц е в у о п е р а ц і ю в рухомий 
с к л а д і г а р а ж і (в коп. /10 т-км)-, = 2 8 4 , 0 коп. /10 т; К„ к = 
= 147,4 коп. /10 т; Кш — в а р т і с т ь б у д і в н и ц т в а а в т о м о б і л ь н о г о ш л я -
ху = 101 тис. крб . на 1 км; а*— коефіц ієнт , який в р а х о в у є зм іну 

швидкост і , - к "Р а'і- 25 
20 = 1,02; ав — коефіц ієнт , який в р а х о в у є 

п о д о р о ж ч а н н я в а р т о с т і б у д і в н и ц т в а і е к с п л у а т а ц і ї а в т о ш л я х і в 
і г а р а ж і в , = 1; а * — п о п р а в о ч н и й коефіц і єнт до питомих к а п в к л а -
день, який в р а х о в у є д о р о ж н і умови , = 0,95; аг — коефіц ієнт , який 
в р а х о в у є тип стоянки м а ш и н и , = 1,12. 

Тоді 

Кяв = 
5,8 284' 

1.0,51 9 5 - 1 , 0 2 - 1 0 + —у—V 
3,2 

, . 0 , 9 5 - 1 , 0 2 . 1 0 + 

147,4 1,12 + 101•103 
"1,1 • 10« • 10 

1-0,51 

1,0 = 691,3 тис. крб . 

В а р т і с т ь паперу , який п е р е б у в а є у процес і п е р е в е з е н н я на за-
л і з н и ч н о м у транспорт і , р о з р а х о в у є м о за ф о р м у л о ю 

Кв.З.тр — 3 6 5 , 

де Г — в а н т а ж о п о т і к п а п е р у = 11 000 г; Ц — ціна 1 т п а п е р у = 
= 330 крб. ; і — ч а с д о с т а в к и в а н т а ж у . 
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Д л я критих вагон ів с т о я н к а їх під одн ією в а н т а ж н о ю о п е р а -
цією д о р і в н ю є 22,7 год.; д л я п е р е б у в а н н я у м і сцях в і д п р а в л е н н я 
і п р и б у т т я £ = 0,5 год. 

4347 З 
[(22,7+22,7)-0,5+ 422 +6~ + ( 5 + 5 ) -0,5]-11000-330 

К е . з , р = 365-24-1000 = 5 4 ' 3 Т И С- К Р 6 ' 

В а р т і с т ь паперу , який п е р е б у в а є у процесі п е р е в е з е н н я на авто-
транспорт і , о б ч и с л ю є м о а н а л о г і ч н о 

І 10 \ Р ц ^ 11000-330 1,1-0,5 + "25 і 

К„.а.тр = 365^24 = 365-24-1000 = 0 ' 4 Т И С" К р б ' 

В е л и ч и н а п р и в е д е н и х в и т р а т за п е р ш и м в а р і а н т о м д о р і в н ю в а т и м е 

Спр = Е + Е н ( К т + К в ) + Е в = 179 ,83 + 0 , 1 2 ( 5 6 , 8 + 6 9 1 , 7 ) + 2 1 7 , 8 = 
= 486,8 тис. крб . 

ІЕ в а р і а н т . Перевезення паперу у великовагових двадцяти-
тонних контейнерах. Р о з р а х у н о к п р о в о д и м о за т і єю ж ф о р м у л о ю 

Сцр = Е = Ец (Кт Кв) + Е В Т . 

Поточн і е к с п л у а т а ц і й н і в и т р а т и в и з н а ч а л и с ь т а к о ж м е т о д о м 
в и д а т к о в и х с т а в о к з у р а х у в а н н я м в и т р а т на п е р е в а н т а ж у в а л ь н і 
та інші операц і ї у п о ч а т к о в о - к і н ц е в и х і с о р т у в а л ь н и х п у н к т а х , 
д л я е л е к т р о в о з н о ї тя ги під ч а с п е р е в е з е н н я в к о н т е й н е р а х в а г о ю 
20 т на з в и ч а й н и х чотириосних п л а т ф о р м а х . 

П р и р о з р а х у н к у к а п і т а л ь н и х в к л а д е н ь в р а х о в а н і не л и ш е ви-
т р а т и на вагони , л о к о м о т и в и , контейнери , а й на б у д у в а н н я кон-
тейнерних м а й д а н ч и к і в і к р и т и х склад ів , на п р и д б а н н я в ідпов ід-
них типів м е х а н і з м і в ( к р а н і в , н а в а н т а ж у в а ч і в ) . 

П і с л я в ідпов ідних р о з р а х у н к і в о д е р ж у є м о СПр = 453 тис. крб . 
З н а в е д е н о г о п р и к л а д у видно, що з а с т о с у в а н н я д в а д ц я т и т о н -

них контейнер ів при перевезенн і п а п е р у д а є економічний е ф е к т 
у 33,8 тис. крб . А н а л і з п о к а з у є , щ о е ф е к т д о с я г а є т ь с я не л и ш е 
д л я п р я м о г о п е р е в е з е н н я з а л і з н и ц е ю за схемою «п ід ' ї здний шлях—-
з а л і з н и ц я — п і д ' ї з д н и й ш л я х » , коли е к о н о м і я на н а в а н т а ж у в а л ь н о -
р о з в а н т а ж у в а л ь н и х р о б о т а х пор івняно н е в е л и к а , а й д л я з м і ш а н и х 
з а л і з н и ч н о - а в т о м о б і л ь н и х схем, д е е ф е к т и в н і с т ь к о н т е й н е р н и х пе-
ревезень з р о с т а є ще б ільше . 

П р и оцінці ефективност і д в о х в а р і а н т і в п е р е в е з е н ь п а п е р у сл ід 
в р а х о в у в а т и не л и ш е п р я м у економію, а й те, щ о під ч а с переве-
зення в к о н т е й н е р а х пап ір ц і л к о м з б е р і г а є т ь с я . У б а г а т ь о х в и п а д -
ках , щ о б з б і л ь ш и т и о б о р о т вагонів , пап ір р о з в а н т а ж у ю т ь на від-
криті м а й д а н ч и к и , д е він з м о к а є . К о н т е й н е р и з а ц і я в и к л ю ч и т ь і цю 
причину в т р а т . 

Н а м и в с т а н о в л е н о , щ о під ч а с п е р е в е з е н н я п а п е р у у контейне-
р а х з а л і з н и ч н и м т р а н с п о р т о м з а г а л ь н і в и т р а т и на н а в а н т а ж у в а л ь -
н о - р о з в а н т а ж у в а л ь н і роботи з а перев і зний ц и к л с т а н о в л я т ь 0,7—-
0,8 крб . на тонну, а під ч а с п е р е в е з е н н я продукц і ї в з а к р и т и х 
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вагонах — 2,1—2,5 крб., тобто у 3 рази більше. Тільки за рахунок 
економії на н а в а н т а ж у в а л ь н о - р о з в а н т а ж у в а л ь н и х операціях народ-
не господарство кра їни з б е р е ж е у 1975 р. близько 70—80 млн. крб. 

Безперечно, що контейнеризація н а б а г а т о полегшить п р а ц ю 
транспортних працівників і вивільнить певну к ількість робочої 
сили. 

На всіх поліграфічних п ідприємствах відсутні під ' ї здні зал із -
ничні шляхи, тому найвиг ідніше застосовувати двадцятитонні кон-
тейнери під час доставки паперу з зал ізничної станції на вироб-
ництво при залученні автотранспорту. Ц е очевидно, оптимальна 
схема д л я поліграфічних підприємств України . 

З а с т о с у в а н н я контейнерів д л я перевезення паперу н а б а г а т о 
зменшить його втрати . Д а н і анал і зу і перевірок показали , що 
п о ш к о д ж е н н я рулонів на зал і зничних станціях під час перевезення 
і н а в а н т а ж у в а л ь н о - р о з в а н т а ж у в а л ь н и х робіт становить 4 — 6 % . 

Н а ж а л ь , значення спеціальних великовагових контейнерів ще 
недооцінюється. П і д час розрахунку ми визначили з а г а л ь н у суму 
приведених витрат з у р а х у в а н н я м витрат лише уречевленої праці . 
Але, очевидно, під час розрахунк ів необхідно враховувати додат-
ковий економічний ефект від н а д х о д ж е н н я у виробництво збере-
женої частини продукці ї і економію кап і таловкладень . 

Ш и р о к е застосування і розвиток контейнерної транспортної 
системи значно пол іпшать транспортне обслуговування всього на-
родного господарства , зокрема поліграфі ї , сприятимуть підвищен-
ню ефективності суспільного виробництва . 

A. D. TCHEREDNICHENKO 

U S E OF HEAVY-LOAD C O N T A I N E R S 
FOR PAPER TRANSPORTATION 

S u m m a r y 

Opt imum method of paper t r anspor ta t ion is sugges t ed on the resul t s of in-
ves t iga t ions , us ing heavy- load containers . It is supposed to make considerable 
economic effect, to save much paper and to make t r anspor ta t ion easier. 


